Niederschrift

iiber die Sitzung des Ausschusses fiir Verkehr und Umwelt
der Stadt Baesweiler am 04.12.2012
im Sitzungssaal des Rathauses Setterich

Beginn: 18.00 Uhr
Ende: 19.25 Uhr

Anwesend waren:

a) stimmberechtigte Mitglieder:

Burghardt, Uwe
Derichs, Hubert
Deserno, Hans-Dieter
Heinrichs, Ina
Kohihaas, Margarete
Laufer, Jurgen
Loogen, Andreas

fiir Neumann, Nico
Lux, Heiko
Mandelartz, Alfred
Menke, Wilfried als Vorsitzender
Mohr, Christoph
Schmidt, Kathi
Schoéneborn, Christian
Strank, Dr. Karl-Josef
Zillgens, Bruno

b) von der Verwaltung:

Blrgermeister Dr. Linkens

[. und Techn. Beigeordneter Strauch
Beigeordneter Brunner

StOAR Froesch

StOl Frings als Schriftflhrer

c) als Gaste:

Herr Sistenich (Aachener Verkehrsverbund GmbH, AVV)

Herr Fahl (Nahverkehr Rheinland GmbH, NVR)

Herr Pachan (Biro fir Verkehrs- und Stadtplanung, BVS Rédel und Pachan)
Herr Hartrampf (EUREGIO Verkehrsschienennetz GmbH, EVS)

Herr Furpeil (EUREGIO Verkehrsschienennetz GmbH, EVS)
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Die Mitglieder des Ausschusses waren durch Einladung vom 22.11.2012 unter Mitteilung
der Tagesordnung einberufen worden. Der Ausschuss war nach der Zahl der erschiene-
nen Mitglieder beschlussfahig.

Der Vorsitzende eréffnete die Sitzung und stellte die Beschlussfahigkeit fest. Er begri3-
te die Mitglieder des Ausschusses, die Vertreter der Presse, Herrn Blrgermeister Dr.
Linkens, Herrn I. und Techn. Beigeordneten Strauch und Herrn Beigeordneten Brunner
sowie insbesondere die Gaste der heutigen Sitzung, Herrn Sistenich, Herrn Fahl, Herrn
Pachan, Herrn Hartrampf und Herrn Furpeil.

Tagesordnung:

A)

B)

A)

Offentliche Sitzung

Anbindung der Stadt Baesweiler an das Netz der Euregiobahn;
hier: Vorstellung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie

Mitteilungen der Verwaltung

Anfragen von Ausschussmitgliedern

Nicht offentliche Sitzung

Mitteilungen der Verwaltung

Anfragen von Ausschussmitgliedern

Offentliche Sitzung:

Anbindung der Stadt Baesweiler an das Netz der Euregiobahn;
hier: Vorstellung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie

Herr Sistenich vom AVV informierte, dass bereits seit mehr als zehn Jahren am
Projekt “Euregiobahn” gearbeitet werde. Der erste Streckenabschnitt zwischen
Stolberg Altstadt und Herzogenrath habe im Jahr 2000 an das Netz angeschlos-
sen werden kénnen. Hiernach habe der weitere Ausbau der alten Ringbahn-
strecke stattgefunden. So sei einige Zeit spater auch die Eschweiler Talbahn,
zunéachst bis Fahrtziel Weisweiler und anschlieRend bis nach Diren, in Betrieb
genommen worden.
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Herr Sistenich fuhrte aus, dass der AVV seit dem Jahre 2008 fiir den Schienen-
verkehr nicht mehr zustandig sei. Die Aufgaben wirden seit dem vom neu ge-
grindeten Zweckverband Nahverkehr Rheinland (NVR) ibernommen.

Herr Sistenich trug vor, dass nur ca. 60% des Streckennetzes der Euregiobahn
elektrifiziert seien. Daher musse das restliche Netz im Dieselbetrieb befahren
werden. Dies sei jedoch nicht zukunftsféhig. Ziel sei es daher, das gesamte Netz
zu elektrifizieren.

Hinsichtlich des Themas “Bahnanschluss fir Baesweiler’” wies Herr Sistenich
zunachst darauf hin, dass es durch die Anbindung der Strecke von den Nieder-
landen nach Alsdorf zu Aufenthaltszeiten von 30 Minuten in Alsdorf kdme. Durch
die lange Wartezeit sei seitens des AVV (berlegt worden, in dieser Zeit eine
weitere Anbindung an das Stadtgebiet Baesweiler zu realisieren, um so zum
einen die Effizienz der Bahn zu erhéhen und zum anderen den seitens der Stadt
Baesweiler seit langem bestehenden Wunsch einer Anbindung an das Netz der
Euregiobahn nachzukommen.

Hinsichtlich der Durchfiihrbarkeit dieser Anbindung wurde ein Gutachter mit der
Erstellung einer Machbarkeitsstudie beauftragt, um zu klaren, wie eine solche
Anbindung ausgestaltet sein kénnte, welche Potentiale diese mit sich bringe und
mit welchem Investitionsaufwand zu rechnen sei.

Herr Pachan (vom Biro fur Verkehrs- und Stadtplanung Rédel & Pachan), der mit
der Erstellung dieser Machtbarkeitsstudie beauftragt wurde, fasste die Inhalte der
Studie zusammen. So wurde zum einen gepriift, wie viele Personen ein solches
neu geschaffenes Angebot in Anspruch nehmen wiirden, zum anderen wurden
drei mégliche Trassenvarianten auf ihnre Machbarkeit hinsichtlich Anbindung an
das bestehende Netz und potentiell entstehende Investitions- und Betriebskosten
geprft.

Hierbei ergebe sich - jeweils vom Alsdorfer Annapark ausgehend - zum einen
eine sog. Variante West, die im CarlAlexanderPark enden wiirde, von wo aus ein
weiterer Ausbau in das Gewerbegebiet bzw. in die Ortslage Setterich mdglich
ware. Des Weiteren eine Variante Mitte, die entlang der B 57 durch Alsdorf
fuhren und im weiteren Verlauf auf der Variante West mit Ziel CarlAlexanderPark
miinden wirde sowie die Variante Ost, die Uber die aus EBV-Zeiten noch be-
stehenden Trassen im Gebiet Alsdorf-Hoengen verlaufe und an einer Station
zwischen den Stadtteilen Baesweiler und Setterich ende.

Die umfassenden Bewertungen der einzelnen Varianten sind der beigefiigten
Power-Point-Prasentation von Herrn Pachan zu entnehmen. Zusammenfassend
sprach er eine deutliche Empfehlung fir die Variante Ost hinsichtlich der Punkte
Fahrgastpotential, bauliche Umsetzbarkeit und Betriebs- bzw. Investitionskosten
aus.

Der Vorsitzende dankte Herrn Pachan fir die Ausfihrungen und bat Herrn
Hartrampf von der EVS weitere Erlduterungen zu diesem Thema vorzunehmen.
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Herr Hartrampf dankte fur die Méglichkeit, vortragen zu dirfen. Er erlauterte
anhand der beigefligten Power-Point-Prasentation das bestehende Streckennetz
der EVS (Stand 2012). Im Eigentum der EVS befinden sich derzeit ca. 66
Kilometer Streckennetz. Bei der Anbindung der Stadt Baesweiler von Alsdorf aus
misse Hauptaugenmerk auf die finanzielle Realisierbarkeit des Projektes gelegt
werden. So sei durch die Nutzung der bestehenden Trasse zwischen Alsdorf-
Hoengen und Aldenhoven-Siersdorf mit erheblich geringeren Investitionskosten
zu rechnen. Eine neue Trasse misse lediglich in der Verbindung Aldenhoven-
Siersdorf bis Baesweiler-Setterich geschaffen werden. Ginstige
Bodenverhaltnisse und eine ebene Lage des Gebietes beglinstigen dies.

Herr Hartrampf wies nochmals darauf hin, dass ein solches Projekt finanziell
realisierbar sein misse. Auf Grund dessen kame fiir die EVS momentan nur die
Reaktivierung der alten Trasse zwischen Alsdorf-Hoenegen und Aldenhoven-
Siersdorf mit Anbindung von vier Haltestellen auf Alsdorfer bzw. Aldenhovener
Gebiet und der weitere Ausbau in Richtung Baesweiler-Setterich in Betracht.

Der Vorsitzende dankte Herrn Hartrampf fur die Ausfiihrungen und erteilte Herrn
Birgermeister Dr. Linkens das Wort.

Herr Burgermeister Dr. Linkens dankte den Gasten fur die ausfihrliche
Vorstellung des Projektes und die Bereitschaft, die |dee einer Anbindung der
Stadt Baesweiler an das Schienennetz der Euregiobahn realisieren zu wollen. Die
Vorstellung der Stadt Baesweiler, eine Filhrung mit Startpunkt Herzogenrath,
vorbei am CarlAlexanderPark (Gewerbegebiet) in Richtung Innenstadt Baesweiler
(Reyplatz) mit Ziel Baesweiler-Setterich, sei im Vortrag nachvollziehbar leider
nicht priorisiert worden. Es misse jedoch auch dem Umstand Rechnung
getragen werden, dass bei einer Umsetzung der nun préferierten
Streckenfiihrung erheblich geringere Investitionskosten anfallen wirden. Nach
jetziger Kenntnis tiber die Priorisierung der Variante Ost seien nun jedoch weitere
Punkte zu bedenken und zwecks Entscheidungsfindung in den politischen
Gremien der Stadt Baesweiler zu diskutieren.

So sei zum einen die geplanteTeststrecke eines Instituts der RWTH Aachen im
Bereich Aldenhoven-Siersdorf sowie das Interkommunale Gewerbegebiet “Altes
Kraftwerk Siersdorf” zwischen Setterich und Siersdorf und die weitere Flachen-
nutzungsplanung zur Schaffung weiterer Baugebiete im geplanten
Trassenbereich zu berlicksichtigen. Er wies vor allem auf die Wichtigkeit einer
Fortflhrung der Strecke zum Baesweiler Gewerbegebiet hin. Hier wirden
absehbar in den nachsten Jahren bis zu 4.000 Arbeitnehmer beschéftigt sein, die
einen hohen Bedarf einer Anbindung des Schienennetzes hatten.

Der Vorsitzende informierte, dass es sich am heutigen Tage nur um eine
Information des Ausschusses handele und weitere Entscheidungen heute nicht
getroffen werden kénnten.

Herr Sistenich merkte an, dass man sich zurzeit noch in einem Planungsprozess
befinde, bei dem man sich jedoch nur mit der Variante Ost befassen kénne, wenn
man die geringe Chance auf Realisierung des Projektes anstreben wiirde. Es
stelle sich insbesondere auch die Frage, ob diese Variante im politischen Raum
Uberhaupt Akzeptanz finde.
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Herr Mohr von der CDU-Fraktion dankte fur Ausfiihrungen der Redner und die
hierfur geleistete Vorarbeit. Der Wunsch einer Anbindung des Stadtgebietes
Baesweiler an den Schienenverkehr bestehe schon seit ca. 20 Jahren. Daher sei
man froh GUber den nun getatigten weiteren Schritt mit der vorgelegten
Machbarkeitsstudie. Da eine andere Variante seitens der CDU-Fraktion priorisiert
werde, misse nun Uber die weitere Vorgehensweise fraktionsintern beratschlagt
werden. Er duerte die Frage nach der Fahrzeit von Baesweiler nach Aachen bei
Realisierung des Projektes.

Herr Fahl von der NVR schatzte die Fahrzeit auf ca. 45 Minuten. Es wiirde somit
eine vergleichbare Fahrzeit mit dem Busverkehr entstehen. Jedoch solle bedacht
werden, dass die Euregiobahn an anderen Stationen (Schanz, Campus etc.)
halten wiirde.

Herr Mandelartz von der SPD-Fraktion bedankte sich bei allen Beteiligten fur die
Erstellung der Machbarkeitsstudie. Er wies darauf hin, dass seine Fraktion bereits
vor ca. einem Jahr im Ausschuss flir Verkehr und Umwelt darauf aufmerksam
gemacht habe, die Streckenfuhrung Ost aus sachlichen Grunden zu favorisieren,
da auf dieser Route das bestehende EBV-Streckennetz genutzt werden kénne.
Er wies auch darauf hin, dass die Stadt Baesweiler unbedingt an den weiteren
Fernverkehr angebunden werden misse. Vom Netz der Punkte Stolberg bzw.
Eschweiler sei die Stadt Baesweiler derzeit abgebunden. Eine Anbindung dieser
Standorte kénne laut SPD-Fraktion nur Gber die Schiene erfolgen.

Herr Burghardt von der CDU-Fraktion erkundigte sich nach dem
Fahrzeitunterschied zwischen den Varianten West und Ost, da diese bei der
Bewertung von Herrn Pachan nicht gleich gewichtet wurden.

Herr Pachan antwortete hierauf, dass der Unterschied ca. 1 Minute betragen
wirde.

Frau Kohlhaas von der FDP-Fraktion dankte ebenfalls fur die Ausfiihrungen und
aulerte sich Uberrascht Uber die nun favorisierte Variante Ost, bewertete die
Ausflihrungen aber als nachvollziehbar. Sie erkundigte sich des Weiteren, ob es
schon Uberlegungen hinsichtlich der Héhe der Fahrpreise gébe.

Herr Sistenich auRerte hierzu, dass es auf Grund der weiterhin leider riicklaufigen
offentlichen Foérderung und knappen Haushaltslage der Kommunen jahrliche
Anpassungen der AVV-Tarife geben misse. Es sei sicherlich das Ziel des AVV,
Kunden auf lange Zeit zu binden und dementsprechend glinstige Tarife anbieten
zu kénnen. Exakte Angaben zu Fahrpreisen kénnten derzeit jedoch nicht
gemacht werden.

Herr Deserno von der Fraktion Bindnis 90/Die Grinen dankte fur die
Ausfiihrungen der Vortragenden. Seine Fraktion habe die nun priorisierte
Trassenfuhrung auch vor der heutigen Sitzung - vor allem hinsichtlich
entstehender Kosten - favorisiert. Er wies auch darauf hin, dass nach einer
Realisierung des Projektes eine Anbindung des &ffentlichen Nahverkehrs an die
Stationen im Baesweiler Stadtgebiet umgesetzt werde miusse, damit alle Oristeile
angebunden wiirden. |hm stelle sich jedoch noch die Frage, wie eine
durchschnittliche Nutzerzahl von ca. 700 bis 1.000 Personen ermittelt wurde.
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Herr Pachan erlauterte, dass der Berechnung ein Rechenwerk zu Grunde liege,
das betrachte, wie viele Personen zu welchen Zielen gelangen méchten. Hierbei
sei auch in die Uberlegungen eingeflossen, dass die Euregiobahn an Stationen
halt (z.B. Campus, Schanz), die mit den verschiedenen Buslinien aus Baesweiler
nicht auf direktem Wege erreichbar seien. Nur Gber diese Faktoren hatte man
eine so hohe Zahl von Reisenden ermitteln kdnnen. Ein weiterer Faktor sei, dass
die Variante Ost an weiteren Haltestellen (Mariadorf, Hoengen etc.) Halt mache
und so bei der Berechnung auch noch andere Interessenten einbezogen werden
konnten, die dem Fahrgastpotential zugrunde liegen.

Herr Mandelartz von der SPD-Fraktion auflerte, dass von den bestehenden drei
Briickenbauwerken zwischen Alsdorf-Hoengen und Aldenhoven-Siersdorf noch
eines auf dem neusten Stand sein dirfte. Er erkundigte sich des Weiteren, ob auf
dem neu geplanten Streckenabschnitt zwischen Aldenhoven-Siersdorf und
Baesweiler-Setterich ein weiteres Briickenbauwerk geplant sei.

Herr Pachan bestatigte, dass es drei Briickenbauwerke zwischen Alsdorf-Hoen-
gen und Aldenhoven-Siersdorf gebe und keine gréleren Sanierungsmaflnahmen
an diesen vorgenommen werden missten. Auf Grund der ebenen Lage zwischen
Aldenhoven-Siersdorf und Baesweiler-Setterich miisse mit keiner Erstellung von
weiteren Briickenbauwerken gerechnet werden.

Herr Derichs erkundigte sich, ob die Trassenfihrung zwischen Aldenhoven-
Siersdorf und Baesweiler-Setterich paraliel zur L 50n verlaufen wirde. Herr
Hartrampf bestétigte dies.

Auf Anfrage von Herrn Puhl von der CDU-Fraktion fuhrte Herr Pachan aus, dass
bei Hin- und Ruckfahrt einer Person fir die Bewertung zwei Fahrten berechnet
wirden.

AuBerdem erkundigte sich Herr Puhl, ob der &ffentliche Nahverkehr (Linie 51)
zwischen Baesweiler und Aachen zurlickgefahren werde, wenn die Euregiobahn
an das Stadtgebiet Baesweiler angeschlossen werde.

Herr Sistenich erlauterte hierzu, dass vor allem dass innerértliche Netz
Uberarbeitet und angepasst werden misse, um eine gute Anbindung an die
Euregiobahn zu erreichen. Auch das Thema “Park- & Ride-Md&glichkeiten” wiirde
in diesem Zuge angegangen. Dies seien allerdings erst die ndchsten Schritte.

Herr Dr. Strank fragte an, ob durch einen Umstieg von Busfahrgasten auf die
Schiene Kosten im Busverkehr eingespart werden, die der Férderung der
Euregiobahn zugute kommen kdnnten.

Herr Sistenich erklarte, dass bei der Realisierung des Projektes die
Investitionskosten die grofite “zu nehmende Hirde” sein wirde. Ein laufender
Betrieb sei leicht zu finanzieren, da die vorhandene Bahn weiter genutzt werden
kénne. Es wiirden daher keine weiteren Fahrzeuge benétigt.

Herr Zillgens von der SPD-Fraktion erkundigte sich nach Planungen zu einer
Fortflhrung nach Linnich bzw. Jilich, um eine weitere Anbindung an die
Rurtalbahn zu erreichen. .
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B)

Herr Sistenich erlauterte, dass im dortigen Bereich bestehende Trassen
seinerzeit zurickgebaut wirden und dadurch eine Reaktivierung ungleich
kostenintensiver ware. Daher stiinden die Chancen einer weiteren Anbindung
eher schlecht.

Herr Deserno von der Fraktion Bundnis 90/Die Griinen erkundigte sich nach der
nun weiteren Vorgehensweise hinsichtlich der Realisierung des Projektes.

Herr Blrgermeister Dr. Linkens wies darauf hin, dass die Erstellung einer
Machbarkeitsstudie mit Einbindung der verschiedenen Akteure auf Grund der
vielfaltigen Einflussfaktoren stets eine lange Zeit in Anspruch nehmen wiirde. Die
Auswertung der Zahlen fir die Stadt Baesweiler sei demgegeniber recht ziigig
fortgeschritten. Seitens der Verwaltung wiirde nun bzgl. der favorisierten Variante
Ost weiteres Zahlenmaterial gesammelt, um so anschlieBend zu einer
abschlieRenden Entscheidung kommen zu kénnen. Zum jetzigen Zeitpunkt sei
eine solche Entscheidung jedoch noch nicht méglich.

Der Vorsitzende dankte den Vortragenden nochmals fur die informationsreichen
Vortrage.

Mitteilungen der Verwaltung

Mitteilungen der Verwaltung erfolgten nicht.

Anfragen von Ausschussmitgliedern

Anfragen von Ausschussmitgliedern wurden nicht gestellt.

Nicht offentliche Sitzung

Mitteilungen der Verwaltung

Mitteilungen der Verwaltung erfolgten nicht.

Anfragen von Ausschussmitgliedern

Anfragen von Ausschussmitgliedern wurden nicht gestellit.

Der Ausschussvorsitzende schloss sodann die Sitzung um 19.25 Uhr.

Der Ausschussvorsitzende Der Schriftfihrer

enke) (Frings)
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Zusammenfassung

» Anbindung der Stadt Baesweiler auf Grundlage der
optimierten Streckenflihrung.

» Nutzung der betrieblich stillgelegte Strecke 2565/2556
von Alsdorf-Mariadorf bis Aldenhoven-Siersdorf.

» Haltepunkte bei Alsdorf-Mariagrube, Alsdorf-Hoengen,
Alsdorf-Hoengen Gewerbegebiet, Aldenhoven-Siersdorf
und Baesweiler-Setterich.

» Ausstattung der Haltepunkte mit allen Qualitats-
merkmalen, die auch die lbrigen Haltepunkte der
euregiobahn auf den Strecken der EVS aufweisen.
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Machbarkeitsstudie zur Anbindung der Stadt
Baesweiler an das Netz der Euregiobahn

Dezember 2012
Auftraggeber:

Nahverkehr Rheinland (NVR)
Glockengasse 37-39
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Schwerpunkte der Machbarkeitsstudie

1. Ermittlung eines Uberschlagigen Potenzials zur
Einordnung der verkehrlichen Wirkung der
Anbindung der Stadt Baesweiler

2. Prifung der drei Trassenvarianten nach
vorgegebenen Kriterien und Auswahl einer
weiter zu behandelnden Vorzugsvariante

3. Weiterentwicklung der Vorzugsvariante




Varianten- Aktivierung

Schienenverkehr
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Vorgehensweise - Kriterien zur Trassenauswahl

Qualitative Bearbeitung von relevanten Kriterien

Priifung der drei Varianten auf ihren Nutzwert
je Kriterium

Bewertung durch Punktzahlen zwischen O und 1

Bildung eines Nutzwerts je Variante

Auswahl der besten Variante zur weiteren
Bearbeitung
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Vorgehensweise - Kriterien zur Trassenauswahl

* Nachfragepotenzial, Basis Flachennutzung

» Nachfragepotenzial, Berechnung nach standardisierter
Bewertung

e Bauliche Umsetzbarkeit

o Stadtebauliche Integration Sonderbetrachtung:
e Lirmemissionen Investitionskosten
e Fahrzeiten

o Sonstige betriebliche Kriterien

e Verknlipfung mit dem Busverkehr

e Basis 300 m und
1.000 m Radius um
die potenziellen Hp

e Berechnung der
Flachen mit Wohn-
und Gewerbenutzung
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Potenzialabschatzung, Basis Flachennutzung

e Die Lage der Zugangsstellen ist im gesamten
Untersuchungsbereich nicht ideal
(Ortsrandlagen), aber mit Blick auf einen 1.000 m
Radius ausreichend

¢ Die ErschlieBungswirkung der Varianten
unterscheidet sich insgesamt nur relativ gering

Potenzialanalyse - Vorgehensweise

e Berechnung der Nachfrage durch
. Verlagerung vom Bus und MIV
. induzierter Neuverkehr
. zusatzliche Effekte

nach einem an die standardisierte Bewertung
angelehnten Verfahren




Potenzialanalyse - Ergebnis

e Die durchgeflihrte Potenzialanalyse stellt eine
Nullfall-Prognose dar. Das Busnetz ist angepasst.
Kinftige Entwicklungen im Bereich Einwohner
und Arbeitsplatze sind noch nicht berlicksichtigt.

¢ Die Ergebnisse sind fiir alle drei Varianten etwa
gleich.

¢ Je nach Verléangerungsoption werden Werte
zwischen 700 und 1100 Fahrgasten je
Normalwerktag (Mo-Fr) erreicht.

Bauliche Umsetzbarkeit

e Variante West bis CAP unkritisch, danach
Konflikt mit vorhandenen Nutzungen

o Variante Mitte gleicher Konflikt wie West,
zusatzlich erhebliche Probleme bei der
Ausfadelung aus der vorhandenen Strecke

o Variante Ost weitgehend unkritisch,
Heranflihrung an Baesweiler I16sbar

Nutzwert Bauliche Umsetzbarkeit

Variante West| Variante Mitte| Variante Ost
0,50 0,25 0,75




Bauliche Umsetzbarkeit

Konflikt der aktuellen Nutzung
im Bereich Carl-Alexander-Park
mit der Trasse der Varianten
West und Ost

. . oA
Mégliche Trassenfilhrung

U R R A

Genutzter Bereich

BEREBENDEREN

Betriebliche Kriterien

* Die Variante West filihrt zu einer notwendigen
Fahrtrichtungsanderung mit ,,Kopfmachen™ ab
Alsdorf Annapark, dadurch Fahrzeitverlust

¢ Eine direkte Fiihrung unter Umgehung von
Alsdorf Annapark fiihrt zum Verlust des 30-
Minutentaktes dort und damit zum Verlust eines
groBen Stammkundenpotenzials |
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Gesamtbewertung — ohne Gewichtung

¢ Die Variante Ost weist den groBten Nutzen auf

e Die Variante West liegt knapp vor der Variante
Mitte, der Abstand zur Variante Ost ist aber relativ
deutlich

Nachfragepotenzial nach Erschliefung 0,25 0,50 0,50
Nachfrageberechnung 0,50 0,50 0,50
Bauliche Umsetzbarkeit 0,50 0,25 0,75
Stadtebauliche Integration 0,75 0,25 0,75
Lérmemission 1,00 0,75 1,00
Fahrzeiten 0,76 0,75 0,50
sonstige betriebliche Kriterien 0,25 0,50 0,75
Schiene / Busverknlpfung 0,75 0,75 1,00
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Investitionsbedarf

e Variante Mitte hochster Investitionsbedarf,
zusatzlich erhéht durch unklare Trassenfiihrung
am CAP

e Variante West grundsatzlich relativ geringer
Investitionsbedarf, aber durch unklare
Trassenfiihrung am CAP erhéht

e Variante Ost relativ geringer Investitionsbedarf,
groBer Pluspunkt ist die Nutzung von mehr als
5 km vorhandener und noch gewidmeter Trasse




Variantenauswahl - Empfehlung

e Der Variante mit der Ostlichen Trassenfiihrung
werden die besten Moglichkeiten unterstellt, ein
maoglichst hohes Potenzial bei vergleichsweise
geringen Investitionskosten auszuschdpfen

Weiterentwicklung - Investitionsbedarf

e Fir die Variante Ost wurde aufgrund der
Vorauswahl der Investitionsbedarf ermittelt

¢ Nachfolgend werden die notwendigen Gewerke
dargestellt und mit Kostenansatzen bewertet

e Neben den Investitionskosten werden auch
Unterhaltungskosten und Erneuerungskosten
dargestellt




Weiterentwicklung - Investitionsbedarf

Notwendige
Infrastruktur

Variante Ost
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Weiterentwicklung - Investitionsbedarf

Nr. | km Beschreibung Erlduterungen Investition Erneuerung/a Unter?aaltung
1 |93 Endhaltepunkt Neubau + Gleisabschluss ‘ T e
! _‘E‘a__esweller o 265.000 13.500 | 5.500 i
la |90 filcrllerungstechnik Neubau + Steuerung 130,000 11.000 3.500
2 |90 | BUmitizundHS | Neubau (im Bahnhofsbereich) | 400000 | 15000 | 4d
3 |8 BU mit Lz und HS Neubau (evtl. im
Bahnhofsbereich; sonst 400.000 15.000 4.000
Unterfilhrung Feldweg) N B
4 7,8 | Durchlass Neuanlage
||~ | tempordrer Graben 22.000 0 i
5 |68 |BUohneTS Inbetriebnahme 20.000
6 6,7 | HP Siersdorf Neubau R 260.000
7 6,4 Fe\lggqaghne TS Inbetriebnahme 15.000
8 59 | BU mIth ynd HS Inbetriebnahme L 400.000
9 |52 |[BUohneTS Inbetriebnahme 20.000
10 } 5,0 | HP Alsdorf-Hoengen | Neubau
" | Gl Bettendorf 260.000
|11 |47 |BUohneTsS Inbetriebnahme ~20.000
12 | 4,0 | EU (vorhanden 32m Stahlbeton, 14m 0
(54m) Stahltréger, 8m verklinkert
) HP Msdorf-Hoengen Neubau - 260.000
EU (vorhanden, 2x8m Vorbriicke Stampfbeton, 0
24m) 8m H-Trédger mit Querstreben

# 2
o EEE ‘g{% %:af»‘ ool
Radel & Pachan
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Weiterentwicklung - Investitionsbedarf
‘15 [3,3 | EO(vorhanden, | 2x12m Vorbriicke Stampfbeton, T "z :
oo fsem T | somSehirigerimHonlkasten | 0 | 300% =
16 | 3,1 | Dammlage héherer Aufwand fiir 0 0 1.000
Unterhaltung / Entwasserung , R
17 13,0 |BUohneTs Inbetriebnahme = ..)...20000 1 0. S0
18 |24 :grglsdorf-Marladorf Neubau 260.000 13.000 5.000
19 |15 | Weiche - Neubau + Steverung |~ ™ | 220000 © | 16000 | T 5500 ]
19a | 1,2 flijcrllgrungstechnik Neubau + Steuerung 130.000 11.000 3.500
20| 1,0 | 1P Alsdorf- Mitnutzung 0 0 0
. Kellersberg | o il
21 | 0,0 | Bahnhof Alsdorf Mitnutzung ) 0 i ,OWM ) 0
Auflassung / Ersatz | ca. 6 Stiick
Felddberwege RN B B R
Neubau und Linge: 2,7 km
.| Neutrassierung SR I e
Neubau auf Lange: 5,0 km
vorhandener Trasse 4 L 5.000.000 115.000 30.000
Abbauarbeit Lénge: 5,0 km
Vegetationsarbeiten | Lénge: 5,5 km 55.000 0 4.400




Gesamtempfehlung

e Der Variante mit der Ostlichen Linienfiihrung weist
Uber die angesetzten Kriterien hinweg die besten
Realisierungsmaglichkeiten auf

¢ Der Nutzen der Variante Ost ist insgesamt am
GroBten

¢ Die Variante Ost weist auch die geringsten
Investitionskosten auf

Weiterentwicklung - Zusatzvariante

e Fiir die Variante Ost wurde eine Zusatzvariante
untersucht

¢ Die Variante weist eine einfachere und direktere
Linienfihrung auf und verzichtet auf den
Haltepunkt in Baesweiler-ParkstraBe

e Zwischen den Ortslagen Baesweiler und
Setterich sind gute Mdglichkeiten zur
Entwicklung eines Haltepunktes und fiir die
Verknlipfung mit den Uibrigen Verkehrstragern
gegeben
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Zusatzvariante
Baesweiler / Setterich

e Die Variante Bae / Set
verlauft direkt von
Siersdorf in Richtung
Setterich

e Eine Verlangerung in
das Gewerbegebiet ist
moglich und sinnvoll,
aber kostenintensiv (BU)

» Eine Verlangerung bis
CAP ist schwer
realisierbar

Aktivierung \
Schienenverkehr :
Baesweiler - Alsdorf
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Weiterentwicklung - Zusatzvariante

o Aufgrund der geringeren ErschlieBungswirkung
fir den zentralen Bereich von Baesweiler sind
die Fahrgastpotenziale geringfiigig niedriger als
bei den Ursprungsvarianten Ost mit dem
Haltepunkt ParkstraBe.

e Wird eine gute Anbindung an den OSPV
(Busverkehr) und ein hinreichendes Angebot an
P & R / B & R —Platzen unterstellt, kbnnen die
Werte im Bereich von 700 bis 1100 nahezu
erreicht werden.

Gesamtempfehlung

e Der Variante mit der 6stlichen Linienflihrung sollte
daher aus unserer Sicht Gegenstand der weiteren
Betrachtungen (2. Stufe) sein.

e Die Variante Ost mit dem Bahnhof Baesweiler-
Setterich weist voraussichtlich einen geringeren
Investitionsbedarf auf. Die Fahrgastpotenziale sind
etwas geringer. Insbesondere die einfache
Realisierbarkeit spricht flir diese Variante. Sind die
Einsparungen groB genug ist diese Variante eine
gute Option.




Gesamtempfehlung

s

_;/ ¢ Das Nutzen-Kostenverhaltnis stellt sich aus Sicht

. des Gutachters folgendermaBen dar:

e Fir eine Realisierung des Projektes ,,Anbindung
der Stadt Baesweiler an den SPNV" auf Basis der
Varianten Ost-ParkstraBe oder Ost-Setterich
sprechen ein relativ geringer Investitionsbedarf,
maoglicherweise geringe Betriebskosten durch die
Nutzung vorhandener Ressourcen und die bauliche
Umsetzbarkeit.

Die Fahrgastpotenziale sind hingegen relativ
gering.
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Rédel & Pachan

Danke fiir die Aufmerksamkeit
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